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Detaljregulering Bergsgrav stasjon

Kommunedirekterens forslag til innstilling/vedtak

Det gjores folgende endringer:
e | planbeskrivelsen bgr beregnet klimagassutslipp angis i f.eks. CO2-ekvivalenter.
e | ROS bgr det komme bedre fram hvorfor to av fire papekte mulige hendelser ikke
trenger risikoreduserende tiltak.
e | alternativ 2 bestemmelse 4.4.1 siste ledd tas siste setning ut da den kan misforstas.
e Det tilfayes faglgende rekkefglgebestemmelse: Fgr ny plattform tas i bruk skal det
etableres gjerde mellom sporene for & begrense muligheten for kryssing.

Vedlagt planforslag i to alternativer, med overnevnte endring, sendes pa hgring og legges ut
til offentlig ettersyn iht. plan- og bygningslovens § 12-10.

Utvalg for plan og samfunns behandling av sak 15/2025 i mgte den 18.03.2025:

Behandling

Ved votering ble kommunedirektarens forslag til vedtak enstemmig vedtatt.

Vedtak

Det gjgres fglgende endringer:

| planbeskrivelsen bgr beregnet klimagassutslipp angis i f.eks. CO2-ekvivalenter.

e | ROS bgr det komme bedre fram hvorfor to av fire papekte mulige hendelser ikke trenger

risikoreduserende tiltak.
e | alternativ 2 bestemmelse 4.4.1 siste ledd tas siste setning ut da den kan misforstas.

e Det tilfgyes fglgende rekkefplgebestemmelse: Fgr ny plattform tas i bruk skal det etableres

gjerde mellom sporene for a begrense muligheten for kryssing.



Vedlagt planforslag i to alternativer, med overnevnte endring, sendes pa hgring og legges ut til

offentlig ettersyn iht. plan- og bygningslovens § 12-10.

Vedlegg
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Planbeskrivelse KTT-18-A-10101.pdf

Plankart alt 1 KTT-18-X-10000.pdf

Plankart alt 2 KTT-18-X-10001.pdf
Reguleringsbestemmelser alt 1 KTT-18-A-10102.docx
Reguleringsbestemmelser alt 2 KTT-18-A-10107.docx
Merknadsbehandling (KTT-18-A-10103)

Kartlegging naturmangfold (KTT-18-A-10007)
ROS-analyse KTT-18-A-10104.pdf

Matjordplan KTT-18-A-10106.pdf

Strategidokument - handtering av stgy (KTT-00-A-00035)



Relevante lenker

Kunngjgring om planoppstart med bl.a. planinitiativ og referat fra oppstartsmate.

Dokumenter som ikke vedlegges:

Planinitiativ (KTT-018-A-00001)
Referat fra oppstartsmgte

Varsel om oppstart

Arkeologisk rapport (ikke mottatt)

Dokumenter som ikke er mottatt i kommunen, men som bear felge hgringen:

- Fagrapport forurenset grunn.
- Fagrapport omradestabilitetsutredning.
- Uavhengig kontroll av omradestabilitet forventes i slutten av april 2025.

Disse er ikke ferdigstilt og ettersendes (gjennomfert grunnundersgkelser januar 2025).

Saksopplysninger
Bakgrunn

Staten har gjennom Byvekstavtalen for Trondheimsomradet forpliktet seg til & utarbeide
planer for kapasitetsgkende tiltak pa Trgnderbanen (KTT). KTT er utlgst av effektpakke 19,
Flere tog pa Tranderbanen. Prosjektet vil styrke det regionale kollektivtiibudet mellom Stgren
— Steinkjer og binde Trandelag sammen til et felles bo- og arbeidsmarked. En gkning i
godstog og mer presise tog er ogsa en viktig malsetting for prosjektet.

For & gke togfrekvensen for passasjertog og redusere forsinkelser er det behov for ulike
infrastrukturtiltak pa Trenderbanen (Stgren — Steinkjer), hvorav de fleste tiltak gjeres pa
stasjonsomrader.

Prosjektet pa Bergsgrav er en del av overnevnte KTT. Pa Bergsgrav er det behov for ny
avviksplattform til spor 2, plassert pa vestsiden av dagens jernbanespor. | tillegg til adkomst
til den nye plattformen for togpassasjerer og driftskjeretay.

Formalet med planforslaget er a tilrettelegge for at det kan etableres en plattform med
tilherende adkomst til spor 2. Den planlagte plattformen skal benyttes i avviks-
situasjoner/forsinkelser slik at det er mulig med passasjerutveksling pa spor 2 nar det
allerede star et annet tog i hovedsporet pa stasjonen.

For & kunne drifte plattformen er det behov for en driftsveg. | planforslaget foreslas det to
ulike alternativ til driftsadkomst til den nye plattformen og planbeskrivelsen omhandler begge
alternativene. Det er utarbeidet egne plankart med tilhgrende bestemmelser for alternativ 1
og alternativ 2. Det tas sikte pa at en etter hgring og offentlig ettersyn tar stilling til hvilket
alternativ som blir endelige Igsning. Alternativ 1 er vurdert & gi minst konsekvenser for
landbruket og er den lgsningen som gnskes av Bane NOR.

For planskilt kryssing (adkomst for passasjerer fra plattform til plattform) foreslas gang-
/sykkeladkomst via eksisterende gang- og sykkelnettverk og mulighet for en overgangsbru.

Planforslaget er utarbeidet av NIRAS NORGE AS for Bane NOR. Byggestart vil tidligst skje i
2027, og byggetid er anslatt til 12-18 maneder. Bane NOR gnsker planvedtak innen
september 2025, for & rekke byggestart tidligst i 2027.

Nasjonal transportplan (NTP) 2025-2036



https://www.verdal.kommune.no/politikk-planer-og-organisasjon/planer-og-styringsdokumenter/kunngjoringer-og-horinger/artikler/varsel-om-oppstart-av-planarbeid-detaljreguleringsplan-for-bergsgrav-stasjon.9669.aspx

| Regjeringens forslag til NTP 2025-2036 legges det opp til & gke togtilbudet fra timesintervall
til halvtimesintervall i grunnrute pa Trgnderbanen mellom Melhus og Stjgrdal og to tog i
timen til Steinkjer i utvidet rushperiode. Det skal sgrges for at en ytterligere tilbudsforbedring
med to tog i timen til Steinkjer i grunnrute kan komme raskest mulig pa plass. Jkt frekvens
for jernbanen gir et mer attraktivt tilbud og vil veere viktig for & avlaste veinettet i og rundt
Trondheim. | tillegg vil kapasiteten for kombigods pa jernbane mellom Trondheim og Bodg
bedres gjennom tiltak pa Nordlandsbanen.

Planomradet

Planomradet er pa 17,6 daa (alternativ 1) og 19,6 daa (alternativ 2). Planomradet med
Bergsgrav stasjon er lokalisert sgr for Verdal sentrum. Stasjonsomradet ligger mellom E6 i
vest og boligfeltet Baglan-Berg i gst. Rett nord for stasjonsomradet gar Fv. 72
Jamtlandsvegen pa bru over jernbanen.

Bergsgrav stasjon gst for jernbanen har bl.a. plattform, parkering, leskur, belysning og
skilting for reisende. Avvikssporet ligger der hvor ny plattform skal etableres.

Planomradet omfatter jernbanegrunn og landbruksjord.
Stasjonsomradet er flatt, med to brattere omrader i nordvest og nordgst.

Planavgrensningen er redusert etter varsel om planoppstart. Varslet planomrade var romslig
for & kunne ta hegyde for avklaringer om driftsveg og midlertidig bruk av arealer i
anleggsperioden.

Planstatus

Omradet omfattes av Kommunedelplan Verdal by, vedtatt 29.05.2017, sist revidert
19.03.2024. Planomradet er i kommunedelplanen avsatt til baneformal samt landbruks-,
natur- og friluftsomrade samt reindrift (LNFR). Naveerende gangforbindelser er vist.

Tidligere reguleringsplan for Bergsgrav stasjon vedtatt i 2009 ble opphevet og erstattet av
kommunedelplanen i 2017.

Planarbeid i neeromradet:

e Det pagar arbeid med Kommunedelplan for E6 Asen — Maere (planforslag med
alternativer) var pa hering i 2019, men saken er ikke sluttbehandlet. Nye Veier har
overtatt planprosessen fra Statens vegvesen.

e Detaljregulering for Transportband Tromsdalen - Q@rin, del 1 Rindsem - Jrin pagar,
men avventer mulig avklaring av videre delstrekning ifb. revisjon av arealdelen. jf.
Ifelge bandlagt trasé i kommunedelplan for Verdal by vil transportbandet krysse
jernbanen ca. 0,5 km sgr for Bergsgrav stasjon.

Forhold til forskrift om konsekvensutredninger

Tiltaket faller inn under KU-forskriftens vedlegg Il punkt 10, bokstav c¢), men er vurdert a ikke
gi vesentlige virkninger for miljg og samfunn etter §10. Det er dermed ikke krav om KU, men
virkninger/konsekvenser skal likevel belyses i plandokumentene.

Planforslaget
Generelt

Det foreslas kjgreveg, gang- og sykkelveg, annen veggrunn, baneformal, LNFR-formal,
hensynssone for frisikt samt bestemmelsesomrader for overgangsbru og midlertidig bygge-
og anleggsomrade. Blant annet frisiktlinjer og stattemur er vist som juridisk bindende.



Detaljer (ny plattform med utvidelse, snuplass for driftskjgretay, gang- og sykkelveg langs
jernbanen, gangforbindelse / snarveg med trapp) er vist med stiplede illustrasjonslinjer i
stedet for egne arealformal. Eksisterende situasjon med plattform og parkering framgar i
basiskart/kartgrunnlag, og det er ikke helt oppdatert mht. parkering.

Nye tiltak

Pa Bergsgrav stasjon skal det etableres en plattform pa vestre side av spor 2
(kryssingsspor). Plattformen skal benyttes i avvikssituasjoner, det vil si i tilfeller hvor det er
forsinkelser og det star et tog ved eksisterende plattform (@stre side). Det er i tillegg behov
for adkomst til den nye plattformen, bade for passasjerer og driftskjaretay. Det er utarbeidet
to plankart (alternativ 1 og alternativ 2) med tilhgrende bestemmelser som tilrettelegger for
lasningene for adkomst for driftskjgretay. Det er kun Igsningene for driftsadkomst som er
ulikt i de to alternativene.

o Felles for begge planforslagene: Det tilrettelegges for bygging av plattform til spor to og
adkomst for passasjerer. Det er for passasjerer tilrettelagt for gangadkomst via
eksisterende gang- og sykkelnettverk og en overgangsbru mellom plattformene. Se figur
6.1 i planbeskrivelsen.

Figur 6.2 Alternativ 1 med adkomst for driftskjeretey via planlagt gang- og sykkelforbindelse A
il ny plattform. Figur 6.3 Alternativ 2 med adkomst for driffskjeretey via ny driftsveg (KV3).

Alternativ 1. Alternativ 2.

e Alternativ 1: Planforslaget omfatter et omrade pa 17,6 daa. Adkomst for driftskjgretay til
ny plattform skal ga via den planlagte gang- og sykkelforbindelsen til ny plattform.

e Alternativ 2: Planforslaget omfatter et omrade pa 19,6 daa. Adkomst for driftskjgretoy til
ny plattform skal ga via den private vegen Valborgvegen til den sgrlige delen av den nye
plattformen. Planlagt driftsveg er plassert i ytterkant av jordet pa gnr. 277, bnr. 6.

Innenfor baneformalet vises detaljer med illustrasjonslinjer. Planforslaget legger bl.a. til rette
for ny sideplattform langs spor 2 med en lengde pa 125 m og 4 m bredde.

Biladkomst for togreisende

Biladkomst for togreisende blir som i dag. Stasjonsomradet har avkjgrsel fra kommunal veg
Sandstien, som leder til Fv. 72 Jamtlandsvegen. Jernbanen gar under ei bru pa Fv. 72, som



har ADT pé& 4000 kjt/dagn og gang- og sykkelveg péa sarsida. Vegen Sandstien har gang- og
sykkelveg langs stasjonen. Det er registrert noen trafikkulykker i naeromradet til stasjonen.

Adkomst for driftskjgretgy — to alternativer

Alternativ 1: Planlagt gang- og sykkelforbindelse skal benyttes som adkomst for
driftskjgretgy. Gang- og sykkelforbindelsen har en totalbredde 3,5 meter inkl. skulder.
Vegen har en stigning pa 1:20 som tilfredsstiller krav til universell utforming. Alternativet
forutsetter at fylkeskommunen gir tillatelse til at driftskjeretoy kan kjgre pa eksisterende
gang- og sykkelforbindelse langs fv. 72. Gang- og sykkelforbindelsen er i plankartet vist
med illustrasjonslinjer.

Alternativ 2: Det etableres en ny driftsveg til plattformen fra Valborgvegen. Vegen er
utformet for a ligge i ytterkant av dyrket mark nzer matrikkelgrensen. Vegen kobles pa
plattformen i den sarlige enden. Driftsvegen er dimensjonert etter Normaler for
landbruksbilveier klasse 3. Dette gir en samlet vegbredde pa 4 m inkludert skulder. |
tillegg kommer grafter/fylling pa begge sider. Vegen er planlagt anlagt som grusveg. Det
blir en liten gkning i trafikk pa Valborgvegen.

For alternativ 1 er gang- og sykkelforbindelsen planlagt som adkomst for driftskjgretgy. Mens
det i alternativ 2 er behov for a kjgre opp pa eksisterende gang- og sykkelveg for a snu nar
gang- og sykkelforbindelsen til plattformen skal brgytes.

Planskilt kryssing av jernbanen for gaende/syklende — to mulige Igsninger

Gangadkomst via eksisterende gang- og sykkelforbindelse: Reguleringsplanen
tilrettelegger for en gangforbindelse fra den eksisterende parkeringsplassen, med trapp
opp vegfyllingen. Derfra gar forbindelsen til den eksisterende gang- og sykkelvegen ved
krysset mellom Sandstien og fv. 72 Jamtlandsvegen, @st for sporet. Togreisende bruker
den eksisterende gang- og sykkelvegen over jernbanesporene, far de tar til venstre inn
pa den planlagte gang- og sykkelforbindelsen til den nye plattformen. For dette
alternativet vil togreisende fa en gangavstand pa ca. 315 m fra plattform til plattform. Den
nye gangforbindelsen fra parkeringsplassen med trappelasning oppfyller ikke kravene for
universell utforming. Dvs. at togreisende som har behov for universell utformet
forbindelse ma benytte eksisterende gang- og sykkelveg langs Sandstien ut fra
avkjarselen til stasjonsomradet. Dette vil gi en gangavstand pa ca. 377 m.
Overgangsbru: Reguleringsplanen tilrettelegger for & kunne bygge en overgangsbru med
trapp og heis i bestemmelsesomrade #1 i plankartet. Brua skal ifglge planbeskrivelsen
overbygges med tak og vegger for & gi reisende beskyttelse mot vaer og vind og for a
unnga behov for sngmaking. Eksempel pa overgangsbru er vist i planbeskrivelsen fig. 6.5
0g 6.6.

| figur 6.4 i planbeskrivelsen er begge gangmgnstrene mellom plattformene illustrert:



| Figur 6.4 er begge gangmenstrene for a komme seg mellom plattformene illustrert.
Gangforbindelse med trapp er vist med rosa gangme@nster og gangforbindelsen med stigning
som tilfredsstiller kravene til universell utforming er vist med bla farge.

Prosjektert Blattform
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Figur 6.4 lllustrasjon som viser gangadkomst for passasjerer.

Barn og unges interesser

Det er ikke tilrettelagt leke- og oppholdsareal for barn og unge i planomradet. | neeromradet
til Bergsgrav stasjon er det gang- og sykkelveger langs bade Fv. 72 og vegen Sandstien.

Parkering
Flere parkeringsplasser er ikke en del av prosjektet.

Universell utforming og tilgjengelighet

Universelt utformet gangadkomst mellom plattformene, langs gang- og sykkelveg, er pa 377
meter. Dette er 62 meter lenger enn snarveg med trapp opp fra parkeringsplassen, mot
Sandstien/Jamtlandsvegen. Planlagt overgangsbru i bestemmelsesomrade #1 er i
planbestemmelser angitt som en mulighet (kan, ikke skal). Bestemmelsesomrade er benyttet
for a gi noe fleksibilitet med tanke pa plassering, da endelig plassering ikke er bestemt per
na. Tilliggende areal for midlertidig anleggsomrade er foreslatt med 7 ars gyldighet.

Grunnforhold - Omradestabilitet - Forurenset grunn

NGUs kvarteergeologiske kart viser at prosjektomradet ligger i et omrade med marin
strandavsetning, hav- og fjordavsetninger (tykt dekke), og torv og myr.

Planomradet ligger innenfor NVE aktsomhetskart for kvikkleire. Det er utfgrt
grunnundersgkelser. Konklusjon fra omradestabilitetsutredningen er at det ikke vil veere fare
for at tiltaksomradet utsettes for omradeskred, jf. kriterier gitt i NVE Veileder 1/2019.
Tredjepartskontroll av omradestabilitetsutredningen vil bli utfart innen slutten av april 2025.

NIRAS har opplyst felgende: Plandokumentene er oppdatert som falge av resultater fra
omrédestabilitetsutredningen og miljgteknisk grunnundersokelse/fagrapport forurenset
grunn. Omradestabilitetsutredningen konkluderer med at det ikke vil veere fare for at
tiltaksomradet utsettes for omradeskred. Det er imidlertid krav til uavhengig kontroll/3.
partskontroll. Denne vil vaere pa plass senest innen slutten av april. Dette er det opplyst om i



planbeskrivelsen og ROS-analysen. Faresonen i plankartene er tatt ut som falge av
omradestabilitetsutredningen. ROS analysen og bestemmelsene er oppdatert iht. til funnene
i omradestabilitetsutredningen og rapport forurenset grunn. Sistnevnte konkluderer med at
det ikke er forurensede masser i omradet.

Miljgteknisk grunnundersgkelse i januar viste at alle massene innenfor tiltaksomrade er
definert som rene masser, tilsvarende tilstandsklasse 1. Alle masser innenfor tiltaksomradet
kan bli liggende, gjenbrukt innenfor tiltaksomradet og/eller sendt til godkjent mottak. Det vil
ikke veere behov for ytterliggere undersgkelser eller utarbeidelse av tiltaksplan da massene
innenfor tiltaksomradet ikke er definert som forurenset.

Flom

Ifelge ROS-analysen ligger planomradet utenfor aktisomhetsomrade for flom, «<som dekker
bade flom fra vassdrag og stormflo». Bergsgrav stasjon er derimot ikke langt unna
aktsomhetssonen. | ROS gar det ogsa fram at en stormflo med gjentaksintervall pa 200 ar vil
na stikkrenne sar for stasjonsomradet, utenfor planomradet. Stasjonsomradet ansees a vaere
utenfor risiko for skader av stormflo.

Vi konstaterer ogsa at planomradet er utenfor 200-ars stormflo ar 2100 og aktsomhet flom:

N
B Kartverket

Se havniva i kart [ep——ry B

Sikkerhetskiasse stormflo @ Hawniva @

~ 2100

Se tegnforklaring [

Kartverket, Se havniva i kart. Stormflo. NVE Atlas stormflo og aktsomhet flom.

Omradet er ogsa godt utenfor kartlagt 200-arsflom i Verdalselva.

Stay

Strategidokument for handtering av stay er vedlagt. Ifalge planbeskrivelsen viser
stoysonekart for dagens situasjon at en bolig ligger i gul steysone, resten av stgyfalsom
bebyggelse innenfor planomradet har steynivaer under 58 dB. Ifelge planbeskrivelsen
medfarer prosjektet ingen endring i stayniva og utlaser ikke krav om stgyutredning eller
etablering av avbgtende tiltak. Det er sikret i planbestemmelsene at staytiltak skal veere
praktisk giennomfgrbare samt sta i rimelig forhold til den staydempende effekten og tiltakets
totale kostnadsramme. Dette er sikret for & ivareta eventuelle tiltak dersom videre arbeid
viser at man ikke kan overholde grenseverdiene for stgy.

Bane NOR skal i lapet av 2025 kartlegge mulige stgytiltak som fglge av utbyggingen pa hele
banestrekningen i KTT, og eventuelle avbgtende tiltak som fglge av utbyggingen for hele
KTT vil bli ivaretatt i den prosessen.

For & oppna tilfredsstillende miljgforhold i anleggsfasen skal kapittel 6 i Klima- og milja-
departementets retningslinjer for behandling av stgy i arealplanleggingen, T-1442/2021
legges til grunn. Dette er sikret i bestemmelse 8.2.

Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse)




Det er utarbeidet en ROS-analyse i trad med DSBs veileder Samfunnssikkerhet i
kommunens arealplanlegging (DSB, april 2017).

Folgende mulige ugnskede hendelser er identifisert:

e Lyngbrann/vegetasjonsbrann (grgnn og gul risiko)

e Ureglementert kryssing av spor (r@d, gul og gr@nn risiko)
e Solslyng/avsporing (gr@nn risiko)

e Viltpakjersel (grann risiko)

Hendelsene i de fire kulepunktene er vurdert i skjema, og det er foreslatt risikoreduserende
tiltak knyttet til to hendelser 1) Lyngbrann/ vegetasjonsbrann og 2) Ulykke grunnet
ureglementert kryssing av spor. Begge anses a ha akseptabel risiko (grenn risiko) etter utfort
risikoreduserende tiltak. Ett tiltak er gjerde mellom spor for & begrense muligheten for
kryssing. Tre tiltak for & unnga brann nevnes. Solslyng/avsporing og viltpakjgrsel har i
utgangspunktet akseptabel risiko.

Mulighet for gjerde innenfor baneformalet er nevnt i bestemmelse 4.4.1.
Kulturminner

Som en del av planarbeidet har Trgndelag fylkeskommune gjennomfart arkeologiske
registreringer i oktober 2024. Ifglge planbeskrivelsen ble det ikke gjort funn. Det er ikke
registrert automatisk freda kulturminner i planomradet eller naeromradet. |
planbestemmelsene er aktsomhetsplikten i kulturminneloven nevnt.

Naturmangfold

Natur og samfunn har utfgrt en kartlegging av naturtyper ved Bergsgrav stasjon basert pa
planavgrensning ved varsel om oppstart. Rapporten er vedlagt. Varslet plangrense var
romslig, og rapporten omhandler naturtyper og arter i et starre omrade enn planforslaget.

Det ble registrert tre sma lokaliteter av eng-aktig sterkt endret fastmark langs nord- og
gstsiden av prosjektomradet, langs vegkanter. Disse kan fungere som erstatningshabitat for
arter tilknyttet naturtypen semi-naturlig eng. Valbekken i utkanten av kartleggingsomradet
regnes som naturtype viktig bekkedrag. Valbekken har darlig gkologisk tilstand og gar i
stikkrenne under jernbanen ca. 200 m sar for planomradet.

Det ble ikke registrert radlistede arter av karplanter, moser, sopp eller lav. Det ble derimot
registrert flere fremmede arter, hvorav noen planta prydbusker/traer.

Fra offentlige databaser er det hentet ytterligere informasjon om fremmede arter og andre
artsgrupper enn karplanter, moser, sopp og lav. Flere fremmede arter var registrert fra far. |
naeromradet til kartleggingsomradet finnes det blant annet flere truede arter av fugl. | artskart
er det registrert en radlistet art, nordflaggermus, som har status sarbar (VU). Figur 6 i
planbeskrivelsen viser rgdlista arter i og omkring planomradet.

Rapporten tilrar tiltak av hensyn til flaggermus, fremmedarter, fugler og vannmilja.
Utdrag fra naturmangfoldrapporten:

Ferdigstilt tiltak, slik det er skissert, vurderes til & ikke fare til varige negative
konsekvenser, eller vesentlige midlertidige konsekvenser for naturtyper.

Det anbefales & begrense anleggsomradets omfang sa mye som mulig, og & sikre at
anleggsomréadet ikke berarer vannforekomster, eller funksjonsomrader for radlistede
fuglearter. Ved pavirkning pa vannforekomster, ma forekomstenes kjemiske og
@kologiske tilstand kartlegges, klassifiseres og overvakes for a kunne dokumentere at
tilstanden ikke forringes som falge av tiltak. Det anbefales en handteringsplan for



avrenning fra anlegqg og drift. Av hensyn til flaggermus tilrades det & bruke
behovspravd belysning med mark gulfarge i stasjonsomradet.

Det anbefales videre en malrettet kartlegging av fremmede arter, samt & utarbeide en
detaljert plan for bekjempelse av fremmede arter i stasjonsomradet. Prydbeplantning
med fremmede arter anbefales fjernet og erstattet med hjemmehgrende arter. Som
forebyggende tiltak tilrades det a lage en plan for handtering av masser som sikrer at
fre og rotter fra fremmede arter ikke spres til nye omrader.

Behovsprevd belysning med mgark gulfarge for hensyn til flaggermus skal utredes naermere i
detaljprosjekteringen av Bergsgrav stasjon. Dette ma ses i sammenheng med
jernbaneteknisk regelverk for belysning for a oppfylle kravene til sikkerhet pa plattform og for
lokfarer og evrig detaljering av teknisk infrastruktur.

For a ivareta fuglelivet rundt stasjonen under anleggsarbeidene er det tatt inn krav om at
dersom det skal forega i hekkeperioden (april-juni), skal fagkompetanse involveres for a
ivareta hensyn til redlistede og spesielt hensynskrevende fuglearter i omradet. Konkrete tiltak
og eventuelle restriksjoner skal falges opp i miljgoppfalgingsplanen

| planbeskrivelsen er det utfart en vurdering etter naturmangfoldloven. Selv om en fullstendig
artskartlegging ikke er utfert er det vurdert at kunnskapen er tilstrekkelig for & forsta hvilket
naturmangfold som vil pavirkes av beslutningen og hvilke effekter beslutningen vil ha pa
naturmangfoldet. Det er vurdert at fare-var-prinsippet ikke bgr anvendes, da det er ansett
som sveert lite trolig at tiltaket vil fare til irreversible og/eller vesentlige skader pa
naturmangfoldet, dette sett i sammenheng med tiltakets omfang.

| forhold til skosystemtilnaerming og samlet belastning, sa forventes det at tiltaket ikke farer
til noe gkt belastning pa radlistede arter og/eller naturtyper. Plattformen vil redusere noe
eksisterende kantsoneareal med alminnelige arter mellom dyrkamark og eksisterende
jernbaneareal, men det forventes at det vil etableres en ny kantsone mellom plattform og
dyrkamark. Nye tilkomstveger forventes kun & gi en marginal gkning i samlet belasting.

Planforslaget er vurdert & ikke ha konsekvenser for vannmilja, da Valbekken ca. 200 meter
sor for planomradet ikke bergres av planlagte tiltak.

Landskap: En ny overgangsbru vil fremsta tydelig og dominerende i et ellers relativt apent
jordbrukslandskap. Planlagt gang- og sykkelforbindelse til ny plattform er plassert der det
tidligere har veert en driftsveg og vil ikke gi store landskapsvirkninger, mens driftsvegen i
planalternativ 2 med tilhgrende grgfter vil bli mer synlig i landskapet.

Friluftsliv
Eksisterende G/S-veger i naeromradet inngéar i kommunens friluftslivskartlegging.
Jordbruk

Fulldyrka jord med sveert god og god jordkvalitet pa eiendommen 277/6 bergres, bade
permanent og midlertidig. Permanent beslag av matjord for alternativ 1 er pa 3078 m2, mens
alternativ 2 fgrer til et beslag av matjord pa 4810 m2 pa grunn av driftsvegen. Se
planbeskrivelsen tabell 7.7 over midlertidig og permanent beslag. Konsekvenser for
tilliggende grunneiere i omradet vil primeert vaere permanent tap av dyrka jord, som vil veere
ca. 3,1 daai alternativ 1 og ca. 4,8 daa i alternativ 2. Beslaget av dyrka mark er i
planbeskrivelsen vurdert som beskjedent pa samfunnsniva, men vil like fullt medfere
driftsulemper pa et allerede begrenset areal med dyrkamark. | tillegg vurderes det a tilkomme
driftsulemper i anleggsfasen.

Det er foreslatt to bestemmelsesomrader for midlertidig bygge- og anleggsomrader. Omradet
#2 ligger pa vestsiden av jernbanen og skal benyttes for tiltakene som er planlagt pa



vestsiden av jernbanen. Omrade #3 ligger @st for overgangsbrua og skal benyttes i
forbindelse med oppfering av den.

Grunnerverv er ngdvendig, bade permanent- og midlertidig erverv. Dette gjelder ogsa med
tanke pa areal til overgangsbruen som er prosjektert inn.

Vedlagt matjordplan skal ifelge bestemmelse 8.2 oppdateres for byggestart og godkjennes
av kommunen fgr anleggsarbeidene igangsettes.

Reindrift

Bergsgrav stasjon ligger innenfor vestlig utkant av reinbeitedistriktet Gaske-Laante/Faeren,
men det er ingen beiteomrader eller anlegg i naerheten. Det har veert tilfeller av streifende
unge hanndyr i neerheten av Bergsgrav.

Feren reinbeitedistrikt ble per e-post den 29.10.2024 tilbydd konsultasjon i samsvar med
sameloven. Kommunen mottok ikke noe gnske om konsultasjon.

Klimagassutslipp

Beregning av klimagassutslipp er omtalt i planbeskrivelsen. Ifglge planbeskrivelsen har
utslipp knyttet til arealbeslag stor innvirkning pa begge alternativene. Alternativ 2 er vurdert &
medfgre et starre klimagassavtrykk grunnet et starre arealbeslag for driftsvegen. Flere
mulige utslippsreduserende tiltak i utbyggingsfasen er nevnt i planbeskrivelsen.

Vann, avilgp, overvann (VAQO) og energibruk

Det er flere vann- og avlgpsledninger og stikkrenner i planomradet. Overvannshandtering er
ikke detaljprosjektert enna. VAO-plan skal godkjennes av kommunen. Det legges opp il
stedlig infiltrasjon av overvann der det er mulig. For drenering under plattformen planlegges
det lukket drenering for a sikre stabil grunn. Ny plattform er plassert over eksisterende VA-
anlegg, og videre arbeid og planlegging skal koordineres med VA-ansvarlig i kommunen.

Overvannshandtering vil primeaert handteres pa egen grunn gjennom infiltrasjon gjennom
sandfangskummer. Ved kraftige nedbgrshendelser der infiltrasjonskapasiteten i massene og
sandfangene ikke strekker til skal systemet ha overlgp til kommunalt overvannsnett. Det blir i
tillegg lagt stikkrenner langs plattformen. Det vil ogsa bli sikret avrenningslinjer til infilirerende
arealer eller terrengtilpasninger rundt parkeringsplass for & begrense gkt tilrenning av
overvann. Overvannshandteringen i forbindelse med driftsvegen vil utarbeides i neste fase.

Naermeste energibrgnn og naermeste drikkevannsbrgnn er ca. 500 meter fra stasjonen.

Naermete vassdrag er Valbekken, Faettakanalen og Rinnelva som renner ut i
Trondheimsfjorden. Det er registrert en stgrre grunnvannsforekomst i omradet.

Trafo er nevnt i overskrifter, men ev. behov for stram er ikke omtalt.
Renovasijon
P& sommeren kan det veere behov for & temme s@ppel ca. en gang i uka.

Utbyggingsavtale

Ikke relevant.
Planprosess

Medvirkning

e Planoppstartsmgte: 23.05.2024
e Kunngjgring om planoppstart i avisen Innherred: 24.08.2024
e Kunngjering oppstart pa Bane NORs hjemmeside: 23.08.2024



e Kunngjering oppstart pd kommunens hjemmeside: 26.08.2024
o Bergrte parter ble tilskrevet med brev datert: 24.08.2024
e Frist for forhandsuttalelser var: 23.09.2024

| forbindelse med utarbeiding av planforslaget har NIRAS og Bane NOR hatt mgter med
kommunen, ATB, Nye veier og Trgndelag fylkeskommune.

Forhandsuttalelser (7 stk)

Ved varsel om planoppstart er det mottatt forhandsuttalelser fra Statsforvalteren i Trgndelag,
Trgndelag fylkeskommune, Sametinget, NVE, Nye Veier, Bane NOR og Mattilsynet.
Forhandsuttalelser er oppsummert og kommentert i vedlegg (merknadsbehandling).

Intern hgring i kommuneadministrasjonen fgr ferste gangs behandling

Planforslaget er forelagt falgende virksomhetsomrader for uttalelse: Barn og unges
talsperson i plansaker / kriminalitetsforebyggende radgiver / beredskapskoordinator, Teknisk
drift, Neering, miljg og landbruk, Miljgkoordinator, kommunalsjefer Helse og Oppvekst,
samfunnsutvikler, folkehelsekoordinator, Klima- og energiradgiver og Kulturtjenesten.

Det er ikke mottatt innspill na, men tidligere utkast er kommentert, se under.
Landbruk her kommenterte falgende til et tidlig arbeidsutkast:
Planbestemmelsene utenom der Matjordplanen omtales er ok for meg.

Matjordplanen omtale i punkt 3.6 og 8.1. Pa begge stedene bgr det anfares at matjordplanen
som er utarbeidet skal suppleres med de forhold jeg nevnte i mailen i gar og godkjennes av
kommunen for tiltaket kan iverksettes. Det er en fare for at den planen som er utarbeidet kan
oppfattes som godkjent dersom dette ikke anfares. Ellers er jeg tydelige pa at alternativ 1 er
klart anbefales fra landbruksmyndighetene ettersom det tar minst areal og at adkomsten
skjer der det allerede er etablert «sti» pa det som ogsa i dag er areal for jernbaneforhold.

Matjordplanen gir en grundig og god beskrivelse for hvordan handteringen av matjorda er
tenkt gjennomfart og pa det omradet tilfredsstillende. Den setter en del forutsetninger som i
stor grad baserer seg pa kartmaterialer og eldre klassifiseringer av matjordlaget i omradet.
Det er ikke gjennomfart pravegraving for a eksakt bestemme A- og B-sjiktet dybde/mektighet
noe som det normalt er krav om i en matjordplan. Videre er det ikke definert
erstatningsarealer for anvendelse av matjorda (A- og B-sjikt) fra omradet som blir permanent
omdisponert. Her stiller vi normalt krav om at dette er beskrevet i matjordplanen. Ettersom
dette er et lite areal og omfanget begrenset kan vi akseptere at erstatningsarealene angis i
egen delplan som méa godkjennes far oppstart pa arbeidene. Pa denne maten kan
reguleringsplanen behandles na, men det ma setter betingelser om dette i
planbestemmelsene. Det vi altsa vil ha i tillegg er altsa:

1) Prgvegraving for bestemmelse av A-og B-sjikt og klassifisering av matjorda gjennom
faktiske jordpraver.

2) Volumangivelse av matjorda, A- og B-sjikt.

3) Avtale med grunneiere for anvendelse av matjord til nydyrking eller jordforberedende
tiltak pa jord av begrenset kvalitet.

Kommentar:

Innspillet ble videreformidlet, og det er foreslatt bestemmelse om at matjordplanen ma
oppdateres far byggestart og godkjennes av kommunen for anleggsarbeidene igangsettes.

Miljgradgiver i kommunen kommenterte falgende til et tidlig arbeidsutkast



Sett fra et miljgperspektiv er det positivt at det tilrettelegges for kollektiv infrastruktur. Viktig at
man generelt tenker arealeffektivitet og at funksjonene lokaliseres ut ifra et helhetlig
perspektiv. Dette er opp til banemyndigheten & synliggjere i planbeskrivelsen. Utover det sé&
er det lite naturverdier i omradet. Fokuset blir mest pa overvann, forurensing og
fremmedarter.

Fremmede arter: Kartet viser to forekomster i umiddelbar neerhet. Klistersvineblom (svaert
hay risiko) begge lokasjonene. Ellers er risikoen for tilstedevaerelse av uregistrerte fremmede
arter generelt til stede nar det er boligfelt med hager i neerheten. Dette ma tas haoyde for i
den videre planleggingen. Utstyr ma rengjares etter endt anleggsarbeid for & hindre
spredning av planterester og frg fra infiserte jordmaterialer. Det bar gjennomfgres en
registrering av arten Klistersvinebloms utbredelse i omradet. Massehandtering ma gjares pa
en mate som hindrer spredning av infisert jordmateriale til andre steder. Dette innebeerer at
dersom det skal kjgres bort masser, skal dette leveres til godkjent mottak. Dette ma sikres i
bestemmelsene. Tiltakshaver er ogsa ansvarlig for at tilfarte masser ikke er infisert med
fremmede arter.

Forurensing: Forurensing i grunnen er vanlig i naerheten av jernbaneinfrastruktur. Det ma
utfares en miljoteknisk undersokelse som sikrer massehandtering i trad med bestemmelsene
i forurensningsloven og forurensningsforskriften. Denne planen skal godkjennes av
kommunen. Dersom det ikke gar frem av bestemmelsene, ma dette legges inn.

Overvann: Det ma vurderes naturbaserte lgsninger mtp. overvann. Dersom naturbaserte
lasninger velges bort skal dette begrunnes. Ellers er det viktig a se til at overvann og
drenering fra omradet planlegges helhetlig og med fokus pé okte forekomster av styrtregn.
Dette ma tilpasses omréadet og nedbarsfeltet omradet drenerer til, slik at man ikke legger opp
til erosjonsskader i og nedstresms omréadet.

Kommentar:

Overnevnte forhold er redegjort for i plandokumentene og pakrevd VAO-plan og matjordplan
skal godkjennes av kommunen. Det er foreslatt krav om miljgoppfalgingsplan samt gitt
bestemmelser ift. fremmedarter. Det er ikke pavist forurenset grunn.

Vurdering av saken

Forholdet til overordnet arealplan

For begge alternativene vil nytt baneformal utenom Bane NOR sin eiendom ikke veere i
samsvar med LNFR-formalet i kommunedelplan Verdal by, se figur 7.1 i planbeskrivelsen.
Driftsvegen i alternativ 2 er ogsa foreslatt innenfor kommunedelplanens LNFR-formal.
Planlagt tiltak vurderes & ha sa stor samfunnsnytte at overordna arealplan kan fravikes.



Matjordplan: Planforslaget omfatter to alternativer, og det anses godt nok at endelig
matjordplan foreligger pa et senere tidspunkt, jf. krav i bestemmelsene.

Anbefalt alternativ/driftsadkomst — jordvern, trafikksikkerhet, klimagassutslipp

Det er gjort gode avveininger til slutt i planbeskrivelsen, se fglgende utdrag:

Forskjell i konsekvenser mellom alternativ 1 og 2 er sma. Det er konsekvenser for
naturressurser - beslag av matjord som utgjer den starste forskjellen mellom
alternativene.

Alternativ 2 medfarer permanent beslag av 1,7 daa mer dyrka mark enn alternativ 1.

Alternativ 2 vurderes ogsa & medfare et starre klimagassavtrykk grunnet et starre
arealbeslag for driftsvegen.

Alternativ 1 medfarer at driftskjgretay ma bruke gang- og sykkelforbindelse for
adkomst til rampe pé ostsiden av sporet. Det antas at driftskjoretayenes
bruksfrekvens pa gang- og sykkelforbindelsen vil veere sapass lav og er
sammenlignbar med frekvensen for vintervedlikehold som gjares pa gang- og
sykkelvegen i dag. Lasningen vurderes a vaere akseptabel for trafikksikkerheten.

Ved avveiing av virkninger vurderes Alternativ 1 & veere det foretrukne alternativet.

Alternativ 1 omdisponerer minst dyrka mark og tar ifglge merknadsbehandling starst hensyn
til Nye Veier sin skisserte trasé for E6, mens alternativ 2 krysser den skisserte traséen.
Kommunen avventer nytt planforslag for E6. Figurer i matjordplanen viser ogsa at driftsvegen
i alternativ 2 tar dyrka jord av sveert god jordkvalitet.

Alternativ 2 forutsetter driftsadkomst via gang- og sykkelveg, noe som kan gi darligere
trafikksikkerhet for myke trafikanter, men driftstrafikken vil veere begrenset, strekningen som
rammes er forholdsvis kort og plattformen er kun ment for avvikssituasjoner. Gang- og
sykkelveger ma uansett driftes med omtrent samme frekvens som plattformen. Det ser ut til
at fylkeskommunen har fraradd utvida bruk av dagens driftsavkjgrsel ved brua pa Fv. 72, og
at alternativ 2 fglgelig legger opp til at Bane NOR sine driftskjgretgy ma kjgre langs G/S-
vegen, fra krysset med Valborgvegen.

Eventuelt transportband for kalk, fra Tromsdalen til havna, vil krysse jernbanen lenger sor.

Vi tilrar alternativ 1, som Bane NOR gnsker. Trafikksikkerheten for myke trafikanter anses
tilstrekkelig ivaretatt, selv om driftsadkomst skjer via gang- og sykkelveg. Vi tilrar imidlertid at
begge alternativer hgres, for & oppna best mulig beslutningsgrunnlag fer sluttbehandling.

Fylkeskommunen som vegeier bes svare pa om siktforhold/trafikksikkerhet gjgr det mulig
med direkte driftsavkjarsel ved brua pa Fv. 72, i stedet for & kjere langs G/S-vegen fra
Valborgvegen.

Universell utforming — gangbru eller ikke — planskilt kryssing av jernbanen

| referat fra oppstartsmgtet gar det fram at Bane NOR av flere grunner vurderer a avvike fra
eget regelverk om maks 200 m gangavstand mellom perronger. Dersom det ikke foreslas ny
planfri kryssing (bro eller kulvert) mellom perronger bgr dette begrunnes. | oppstartsmeotet
tilrddde vi ogsa bestemmelser om universell utforming.

Gangbru er foreslatt som en mulighet, da det i bestemmelsen er brukt «kan» i stedet for
«skal». «Snarveg» pa 315 m mellom perrongene er ikke universelt utformet. Universell
utformet lgsning gir 377 meter gangavstand. Lang gangavstand kan veere krevende for flere
reisende, men dette er et tiltak som skal benyttes i avvikssituasjoner. En overgangsbru vil
ogsa bli godt synlig i det flate jordbrukslandskapet. Det kan framsta som usikkert om



gangbrua er tenkt realisert, men det er bra at det er apnet for slik lasning. Plattform for
avvikssituasjoner synes heller ikke tiltenkt daglig avvikling.

Parkering

Med to tog i timen i utvidet rushperiode er det trolig potensiale for gkning i antall togreisende.
Vi har forstatt det slik at det a vurdere parkering faller utenfor dette prosjektet. Ved
planoppstart benyttet vi likevel anledningen til & be om at parkeringsdekning i forbindelse
med gkt kapasitet vurderes og at planen ikke bgr hindre mulig utvidet parkeringskapasitet.
Det synes & veere plass for mer parkering innenfor baneformalet pa gstsida av jernbanen.
Gode lgsninger for pendlerparkering kan gke antall reisende, og Bergsgrav synes bedre
egnet for dette enn Verdal stasjon hvor pendlere og andre togreisende delvis opptar
parkeringsplasser i handelssentrumet.

Vinne vil med ny skole, ny barnehage og naerhet til bade togstasjon og E6 veere et attraktivt
bosted for mulige togreisende. Beboere i dette omradet vil kunne ga eller sykle. Det er derfor
viktig at det etableres gode Igsninger for sikker sykkelparkering.

Stey

e Bestemmelse 3.2 fgrste ledd: Tabell 2 i T-1442 (grenseverdi stay) baer gjeres gjeldende.
e Bestemmelse 3.2 andre ledd synes ungdvendig, men er bevisst tatt med dersom
grenseverdier for stgy ikke kan overholdes.

Risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS)

Vi har hatt dialog med kommunens beredskapskoordinator, som ogsa er barnas talsperson i
plansaker. Fokus var pa sikkerhet og universell utforming. Gjerde mellom sporene, for &
unnga ugnsket kryssing, ble spesielt nevnt. Dette er ogsa foreslatt i ROS som et avbgtende
tiltak. Planforslaget gir mulighet for gjerder, men anbefalt tiltak kan med fordel nevnes som et
rekkefglgekrav, selv om vi regner med at dette uansett er hgyt prioritert hos tiltakshaver.
Forutsatt at dette gjgres synes anbefalte tiltak i ROS & veere tatt inn i planen i ngdvendig
grad.

Naturmangfold og miljgoppfalgingsprogram (MOP)

Vi er enig i planbeskrivelsens vurdering ift. naturmangfoldloven, men anbefalt karlegging av
fremmedarter og vurdering av flaggermus-vennlig belysning bar nevnes i bestemmelser. Vi
regner med at bestemmelse 3.4 b) ikke er ment a gjelde for viltvoksende fremmedarter. Det
er for gvrig tilradd utskifting av fremmedartede prydbusker. Bestemmelse 8.2 kunne med
fordel nevnt konkret hva MOP minimum skal omfatte.

Handlingsrom
Tre alternativer:

e Planforslaget vedtas sendt pa hering / offentlig ettersyn iht. PBL § 12-10, ev. med
sma endringer.

e Planforslaget sendes tilbake med instruks om justering far videre behandling.

e Planforslaget avvises med en naermere begrunnelse.

Unntak fra byggesaksbehandling

Nar det gjelder gjennomfaring av tiltaket sa er det ikke lagt opp til byggesaksbehandling eller
melding til kommunen, selv om noen av tiltakene kun er vist med illustrasjonslinjer. Da er de
ikke juridisk bindende, og egentlig ikke formelt fastsatt i reguleringsplan. Dersom foreslatt
bestemmelse 3.5 om saksbehandling viser seg & avvike noe fra saksforskriftens meldeplikt,
kan den veere ugyldig, men den kan ogsa oppfattes som en praktisk Igsning der det apnes
for noe tilpasning. | bestemmelsen bar reguleringsformal ev. rettes til baneformal.



Matjordplan og VAO-plan skal imidlertid godkjennes av kommunen.

Det gar ikke fram om kommunen vil bli gjort kjent med plan for gjennomfgring av
anleggsperioden eller miljgoppfalgingsplan.

@Jkonomi

Tiltaket vil ikke medfgre gkonomiske konsekvenser for kommunen. Planforslaget medfarer
ikke opparbeidelse av nye offentlige arealer med behov for kommunal drift eller vedlikehold.

Klima, energi og miljg

Ny statlig planretningslinje for klima- og energi kunne med fordel veert nevnt i
planbeskrivelsen. Beregnet klimagassutslipp bar oppgis i CO2-ekvivalenter.

Reguleringsbestemmelser

Noen bestemmelser nevner rettigheter o.l., og kan misforstas dithen at dette er forhold som
avklares i reguleringsplanen. Bestemmelse 4.1 c) nevner vegrett, 4.2 angir hvem som skal
utfgre noe og i 4.4 kan begrepet «tillates» misforstas. Omskriving kan vurderes.

Konklusjon

Etter en samlet vurdering ift. bl.a. jordvern, trafikksikkerhet og klimagassutslipp synes
alternativ 1 med driftsadkomst via eksisterende gang- og sykkelveg langs Fv. 72 mest
gunstig, men begge alternativene bar hgres. Vi kan ikke se at en oppnar s& mye med ny
separat driftsadkomst se@r i planomradet nar noe av hensikten likevel er a drifte (broyte, strg)
bade plattform og gangforbindelse ned til plattformen. Ny gang- og sykkelveg ned til ny
plattform far uansett motorisert ferdsel (driftskjgretey), enten innkjgring er nordfra eller sgrfra.

Fylkeskommunen som vegeier bes svare pa om siktforhold/trafikksikkerhet gjer det mulig
med direkte driftsavkjarsel ved brua pa Fv. 72, i stedet for & kjere langs G/S-vegen fra
Valborgvegen.

Kommunedirektgren tilrar at vedlagt planforslag i to alternativer sendes pa hgring og legges
ut til offentlig ettersyn, sa snart fagrapporter foreligger. Dette gjelder fagrapport om
omradestabilitet med tredjepartskontroll samt om miljgteknisk grunnundersgkelse /
fagrapport om forurenset grunn. For a vinne tid kunne kommunen sendt planforslaget pa
hagring umiddelbart, og opplyst om at fagrapporter ettersendes i hagringsperioden, men det
frarddes. Flere hgringsparter vil da kunne gi innsigelse om at dette mangler.



