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Hensynssone H/710

Bandlegging i pavente av
reguleringsplan -
Transportkorridor for kalk
Tromsdalen - Rindsem — Tre
alternativer (siste innspill)

Dagens formal:
Se KU per korridor.

Foreslatt formal:
Transportkorridor — hensynssone
bandlegging for fire ar, med
mulighet for maks 4 ar
tidsforlengelse.

Areal: Se KU per korridor.

Forslagsstiller:

Franzefoss Minerals AS for
Heidelberg Materials og
Verdalskalk AS

Rekkefglgekrav arealplan:
Detaljregulering for Tromsdalen
kalkbrudd og deponi ble vedtatt
15.06.2020. Planen krever at
alternativ transport som ikke
belaster offentlig veg er etablert
f@r arlig uttak overstiger 3,0 mill
tonn.

Tre alternativer — en tunell og to daglgsninger
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Korridorer + kommunedelplaner (KDP), kommunegrense og
andre innspill. Rosa linje er forkastet av forslagsstiller.

Beskrivelse:

Usikkerheter:

Forslagsstillers redegjgrelse 31.03.2023 (oppsummert):

e Korridorene vil bli justert utover varen og sommeren, men dette er beste info na.

e Det pagar informasjonsinnhenting fra leverandgrer og reviderte kostnadskalkyler vil
foreligge i lppet av 2023. Dette vil pavirke valg av trasé og Igsning.

e Det har ingen hensikt & bandlegge arealer i kommuneplanen, uten a gjgre de ngdvendige
justeringene i kommunedelplanen for Tromsdalen.

e Verdalskalk AS og Heidelberg Materials AS er apen for diskusjoner rundt de foreslatte
korridorene og forslag om endringer som kan fgre til lavere pavirkningsgrad pa andre
interesser og hensyn i omradet. ... Per dags dato er det flere aktuelle tekniske Igsninger,
inkludert tradisjonelle transportband pa bakken, lukkede rgrband pa bakken, kabelbelter i
lufta st@ttet opp av master og transportband i tunnel giennom Kvindfjellet. Valget av
teknisk Igsning vil i stor grad pavirke bade kostnader, byggetid og planlagt oppstart av
byggeprosessen. En lgsning med hgyere investeringskostnad vil trenger stgrre




transportvolumer for a vaere gjennomfgrbar, og oppdaterte forventedede kostnadstall bgr
oppdateres.

Korridor 2 og 3 bergrer arealer i Levanger kommune.

Korridor 1: Transportband i tunnel gjennom Kvindfjellet. Transportbandet vil her ga i tunnel hele
veien mellom Tromsdalen og Rindsem. Traseen er lagt i en rett linje ettersom det ikke finnes
kjente hensynssoner eller svakheter som vanskeliggjgr dette. Underjordsalternativet vil ha
minimale pavirkning pa miljget og landskapet rundt, men det er noe usikkerhet knyttet til geologi
og bergets beskaffenhet i den foreslatte korridoren. Det kan vaere utfordringer med karst og
korridoren krysser minst en svakhetssone. Tunnelen er forutsatt plassert sa dypt som mulig, noe
som forhapentligvis vil redusere problemer med forvitring og svakhet i dagsonen. Se Vedlegg 2.
Tunnelalternativet er ogsa antatt a vaere det dyreste, noe som ogsa var SINTEFs konklusjon i 2017.

Korridor 2: Kabelbelte over Kvindfjellet. Alternativet med kabelbelte er i utgangspunktet tiltenkt
samme trasé som tunnelalternativet, bare over bakken. Traseen er dog noe justert for & unnga
konflikt med annen industri pa overflaten. Kabelbeltet er presentert som et reelt alternativ
ettersom det har et minimalt fotavtrykk. Beltet holdes oppe av master med opptil 800 meters
mellomrom. Dette gjgr det enkelt & krysse barrierer pa bakken, som veier og jernbane. Lgsningen
vil ogsa medf@re minimal pavirkning pa matjord, natur og kulturminner ved smart plassering av
mastene.

Korridor 3: Konvensjonelt transportband pa bakken, sgr for Svendsenvegen. Dette har mange av
de samme fordelene og ulempene som transportband pa bakken langs Svendsenvegen. Fordelen
med a legge en slik Igsning lenger s@r, er at man unngar krappe svinger og kurvatur som oppstar
dersom man fglger vegtraseen. Dette vil trolig forenkle utforming, redusere byggetid for systemet,

samt bidra til mindre slitasje pa systemet under drift. En korridor sgr for Svendsenvegen kan i
stgrre grad unnga pavirkning pa andre interesseomrader ettersom valg av trase kan tilpasses.

Forslagsstiller har ogsa spilt inn gnske om 70 daa areal for uttak av fyllitt i Tromsdalen, inntil
detaljregulert kalkbrudd. Det er behov for anslagsvis 150 000 tonn fyllitt i aret. Et areal pa ca. 70
daa vil veere tilstrekkelig til 2 dekke dette behovet i 100 ar.

Alternativer/ Korridor 1: Korridor 2: Korridor 3:

Fakta Tunnel gjennom Kabelbelte over Transportband sgr for
Kvindfjellet Kvindfjellet Svendsenvegen

Areal (daa) 2029,1 2107,8 2205,6

Lengde (km) Ca. 10 km Ca. 10,5 km Ca. 11 km

Dagens formal Reguleringsplan for Reguleringsplan for Reguleringsplan for
kalkbrudd i kalkbrudd i kalkbrudd i
Tromsdalen. Tromsdalen. Tromsdalen.
Arealdel: Arealdel: Arealdel:
LNFR, naeringsomrade | LNFR, naeringsomrade | LNFR og spredt bolig-
og deponi i Skjgrdalen, | i Skjgrdalen, mellom bebyggelse SBO1 i
mellom tre to masseuttak (Hello Vinne.

steinbrudd, spredt
boligbebyggelse SBO1 i
Vinne. Tunellen kan
delvis ga under

og Ravlo), sgr for
innspill om

naeringsareal pa
Balhall og Hello,

KDP Tromsdalen:
LNFR, vannformal
(Trongdgla og




innspilt naeringsareal
pa Balhall (lite bergrt).

KDP Tromsdalen:
LNFR og vannformal
(Trongdgla).

spredt bolig-
bebyggelse SBO1 i
Vinne.

KDP Tromsdalen:
LNFR, vannformal
(Trongdgla) og
idrettsanlegg
(skytebane).

Levanger kommune:

Tgmmersjgen),
idrettsanlegg
(skytebane), militeert
formal. Naturvern-
omrade kan trolig
unngas.

Levanger kommune:
LNFR, spredt bolig-
bebyggelse LSB10 og
framtidig naerings-

Spredt bolig- omrade N4.
bebyggelse LSB10.
Fulldyrka jord 262,0 daa 369,6 daa 828,3 daa
Overflatedyrka jord 0 0 0
Innmarksbeite 6,8 daa 0 11,8 daa
Skog saers hgy bonitet 0 0 0
Skog hgy bonitet 366,9 daa 661,7 daa 381,7 daa
Skog middels bonitet 618,8 daa 478,8 daa 417,5 daa
Skog lav bonitet 475,9 daa 345,3 daa 186,0 daa
Uproduktiv skog 29,7 daa 83,5 daa 125,3 daa
Myr 47,8 daa 39,9 daa 59,5 daa
Jorddekt fastmark 41,6 daa 14,6 daa 42,0 daa
Skrin fastmark 84,2 daa 60,7 daa 39,3 daa
Bebygd, samferdsel, 95,4 daa 53,6 daa 114,2 daa
vann, bre
Ikke klassifisert 0 0 0
Farge | Konsekvensniva
Grgnn | Liten negativ, ingen eller positiv konsekvens
Gul Middels eller usikker negativ konsekvens
- Stor eller svaert stor negativ konsekvens
Alternativer Korridor 1: Korridor 2: Korridor 3:
Tunnel gjennom Kabelbelte over Transportband sgr for
Kvindfjellet Kvindfjellet Svendsenvegen
Tema Konsekvens Konsekvens Konsekvens
Forklaring, Forklaring, Forklaring,
(kunnskapsgrunnlag, (kunnskapsgrunnlag, (kunnskapsgrunnlag,
usikkerheter) usikkerheter) usikkerheter)
Miljg (Verdi og omfang) (Verdi og omfang) (Verdi og omfang)

Klima og energi

Transport gir
klimagassutslipp.

Transportband antas
gunstig, men noen el-
lastebiler er i bruk.

Tunell sparer
karbonrike arealer.

Transport gir
klimagassutslipp.
Transportband antas
gunstig, men noen el-
lastebiler er i bruk.
L@sning over bakken
krysser karbonrike
arealer (myr og skog).

Transport gir
klimagassutslipp.
Transportband antas
gunstig, men noen el-
lastebiler er i bruk.

Lgsning pa bakken
krysser karbonrike
arealer (myr og skog).
Mer omfattende



Forurensning

Stgy

Jordvern

Naturmangfold og
landskap

Livsmiljg: 11,8 daa
gamle treer/ ngkkel-
biotop med MIS.

Naturtyper i skog:

inngrep/tiltak pa
bakken samt rydding/
fierning av skog, gir
trolig st@rre inngrep i
karbonrike arealer enn
korridor 2.

Potensiale for mye
stgy for neerliggende
naboer. Tiltak for st@v-
og stgyredusering ma
vurderes naermere.
Innkapslet Igsning
anbefales.

828,3 daa dyrka mark.
Korridoren krysser
jorder gst for elva
Trongdgla og krysser
stort sett dyrka mark
vest for Burelva og
ned til Rindsem.

Omfatter flere
innmarksbeiter pa
tilsammen 11,8 daa.

Korridor 2 og 3
omfatter ca. like mye
dyrkbar jord.

Korridor 3 antas
mindre gunstig enn
korridor 2 (luftstrekk).
Barrierevirkning.




55,3 daa graor-
heggeskog (viktig)

Naturtyper utenfor
skog: Artsrik veikant
2,7 daa (sveert viktig).

Arter i skog: 1 truet
karplante.

Arter utenfor skog: 1
truet blgtdyr.




Kulturminner og
kulturmiljg

Samfunn

Utbyggingsmgnster og
transportbehov




Teknisk infrastruktur
(veg, vann, avigp,
strgm, IKT)

Befolkningsutvikling
og tjenestebehov

Folkehelse

Barn og unge

Friluftsliv og
rekreasjon

Nzering (skog, reindrift
m.m.)

@kt sysselsetting.

Produktiv skog (985,2
daa) med hgy, middels
og lav bonitet.
Hogstklasser 2-5,
hvorav mest i 3.

125,3 daa uproduktiv
skog.

Gir barrierevirkning
innenfor vinterbeite
for tamrein (Faeren).
Begrenset varbeite for
tamrein innenfor KDP




Tunell vil g& under
(spare) vinterbeite for
tamrein (Faeren).

varbeite, jf.
konsultasjonsmgte
med Faeren
reinbeitedistrikt.
Luftstrekk har usikker
konsekvens.

Utenfor beiteomrade
for sau.

Samfunnssikkerhet og
ROS (risiko- og
sarbarhetsvurdering)

Med tunell unngas i
stor grad utfordringer
og naturfarer pa
bakken.

Berggrunnsgeologi
med minst fem
bergarter kan vaere
utfordring ved
tunelldriving. Ev.
sprekker kan gi
vanninntrenging.

Marin strandavsetning
og morene i enden pa
Rindsem. Potensiale
for kvikkleire ifglge
forslagsstillers KU.

Mest krevende
geoteknisk og
hydrologisk?

Ny utfordring for
ngdetater?

Over og under marin
grense, hvorav kun
under fra Ravloberget
og vestover.

Varierte lgsmasser
(bl.a. fjell,
torv/myr/humus,
forvitringsmateriale,
elv- og breelv-
avsetning, morene og
tykk hav-/fjord-
avsetning. Tykk
morene i enden pa
Rindsem. Potensiale
for kvikkleire ifglge
forslagsstillers KU.

Krysser kvikkleiresone
580 Sveberget og
bergrer 898 Gustad.

Krysser hgyspentlinjer.

Aktsomhet flom ifb.
vassdrag, men kan
krysses i luftstrekk.

Sng og is kan gi
driftsutfordringer.

Middels krevende
geoteknisk osv.?

Ny utfordring for
ngdetater?

Tromsdalen. Korridor
3 er trolig mest
uheldig for reindrift, jf.
konsultasjonsmgte

med Faeren
reinbeitedistrikt.

Utenfor beiteomrade
for sau.

Over og under marin
grense, hvorav kun
under fra Blaberget og
vestover.

Varierte Igsmasser
(bl.a. fjell, torv/myr,
forvitringsmateriale,
elv- og breelv-
avsetning, morene og
tykk hav-/fjord-
avsetning. Tykk
morene i enden pa
Rindsem. Potensiale
for kvikkleire ifglge
forslagsstillers KU.

Bergrer kvikkleiresone
899 Elgas og 898
Gustad.

Krysser hgyspentlinjer.
Aktsomhet flom ifb.
vassdrag. Ma krysse

Trongdgla.

Sng og is kan gi
driftsutfordringer.

Minst krevende
geoteknisk osv.?

Ny utfordring for
ngdetater?

Samlet vurdering

Alternativ transport fgr arlig uttaksvolum overstiger 3 millioner tonn er et
rekkefglgekrav i gjeldende reguleringsplan for Tromsdalen kalkbrudd og
deponi. Dette innebaerer at ulemper knyttet til transport flyttes til andre
omrader. Nylig vedtatt detaljregulering for G/S-veg langs Fv. 72 vil bedre




trafikksikkerheten der, og samtidig gi bedre betingelser for annen trafikkvekst.
@kt transportvolum er trolig ogsa en logistikkutfordring ift. lasting/lossing osv.

Korridor 1, Tunell gjennom Kvindfjellet, gir faerrest interessekonflikter.
Tunell er et ikke reversibelt inngrep som er lite synlig pa bakken, kun ved
tunelldpninger, hvorav en i selve bruddet. Mulig omlasting pa Rindsem.

Korridor 2, Kabelbelte over Kvindfjellet (luftstrekk), blir visuelt veldig synlig,
men gir muligens faerre interessekonflikter pa bakken enn korridor 3.

Korridor 3, Transportband s@r for Svendsenvegen (hovedsakelig pa bakken),
gir store inngrep pa bakken, samt barrierevirkninger som bgr Igses.

Felles for alle er mulig omlastepunkt pa Rindsem.

Konsekvensniva (farge) — usikkerhet m.m.

e Bandlegging er ikke endelig arealbruksendring.

e Konsekvensniva er avhengig av lgsning («fotavtrykk» og barrierevirkning
pa bakken), noe det synes for tidlig a ta stilling til.

e Konsekvensniva synliggjgr bare delvis forskjell mellom korridorene.

e Korridorene er trolig mye bredere enn endelig I@sning.

e Kabelbelte luftspenn kan fordre ryddesone i skog/vegetasjon.

e Konsekvensniva for bandlegging er ikke direkte sammenlignbar med
konsekvensniva for arealbruksendring.

e Se ogsa Franzefoss Minerals KU for tema med fem konsekvensniva.

Veiledning om bandlegging inkl. om rettsvirkning og planbestemmelser
(Utdrag fra Veileder Kommuneplanens arealdel (april 2021)

«Hensynssone for midlertidig bandlegging forutsetter oppfglgning gjennom
reguleringsplan eller eventuelt vedtak etter andre lover for & giennomfgre
arealbruk og tiltak. Den midlertidige bandleggingen kan veaere aktuell 3 bruke
nar man tar sikte pa a etablere vern eller fredning etter kulturminneloven
eller naturmangfoldloven, eller for a utarbeide reguleringsplan for a sikre
disse interessene.

Omrader som skal vernes eller bandlegges til annet formal, skal bare tas inn i
kommuneplanens arealdel dersom det er stor grad av sikkerhet for at
formalet med bandleggingen blir giennomfort.

Eiendommer som blir bergrt, kan til tross for bandleggingen, vedlikeholdes
og oppdateres pa ordinaer mate. Stgrre tiltak som ikke samsvarer med
formalet med bandleggingen, kan ikke tillates innenfor bandleggingssonen.
Dette skillet er det viktig a opplyse de bergrte grunneierne om.

4.6.5.2 Forlenging av bdndleggingen

Rettsvirkningen av bandleggingen faller bort nar det er gatt fire ar, fra den
datoen planen ble endelig vedtatt. Departementet kan forlenge
bandleggingen med fire ar dersom oppfglgingen er forsinket pa grunn av
forhold som ikke skyldes kommunen, og det ellers er sterke samfunnsmessige
grunner for a opprettholde den midlertidige bandleggingen.
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Myndigheten til 3 behandle sgknad om forlenging av bandleggingen er
delegert til statsforvalteren fra departementet ved rundskriv 7-6/96
«Overfgring av myndighet etter plan- og bygningsloven til statsforvalteren»,
jfr. rundskriv T-2/09.

Bandleggingen kan kun forlenges én gang med fire nye ar. ...

4.6.5.3 Utlgp av bandleggingen

Hvis bandlegging utlgper uten at det er vedtatt reguleringsplan eller fattet
vedtak etter annen lov, ma omradet i utgangspunktet tas opp til ny
planlegging for a fa styring pa arealbruken. Det aktuelle omradet kan ikke
legges ut til bandlagt omrade pa nytt. Skal omradet bandlegges pa nytt, ma
formalet for bandleggingen vare et annet enn forrige gang.

For & opprettholde styringen i omradene inntil arealplanene blir revidert eller
det er fattet vedtak etter annen lov eller reguleringsplan, kan det med
hjemmel i plan- og bygningslovens § 13-1 nedlegges midlertidig forbud mot
tiltak. Et midlertidig forbud vil gjelde inntil det vedtas plan etter plan- og
bygningsloven. ...

«For omrader som skal reguleres, vil krav om reguleringsplan etter § 11-9 nr.
1 veere den aktuelle bestemmelsen. Det bgr ga fram hvilket forhold eller tiltak
det bandlegges til, for eksempel regulering til grgnnstruktur som det
offentlige skal erverve og eie.

Virkningen av bandlegging knytter seg direkte til hensynssonen pa kartet,
supplert med eventuelle planbestemmelser, og til eventuelle bestemmelser i
seerlov eller annet rettsgrunnlag som innebaerer arealrestriksjoner som det
bandlegges eller er bandlagt til.»

Konklusjon

Ideelt sett bgr en korridor velges, og tunell synes mest skansomt ift. andre
interesser. Det synes likevel hensiktsmessig & sende alle tre korridorene pa
hgring / offentlig ettersyn, slik at dette kan vurderes bredt fgr det tas endelig
beslutning om ev. bandlegging.

Bandlegging kan medfgre 4-8 ar midlertidig begrensning/usikkerhet for
bergrte grunneiere og naboer. A bandlegge tre korridorer er krevende nar
veiledning forutsetter at det ved bandlegging er «stor grad av sikkerhet for at
formalet med bandleggingen blir giennomfgrt» nar:

o forslagsstiller opplyser om usikkerhet

o forslagsstiller ber om at tre korridorer bandlegges, selv om kun en

tenkes realisert

e bredden pa korridorene (ca. 200 m) er mye bredere enn tiltaket

e korridor 2 og 3 forutsetter positiv holdning i nabokommune

e korridorene bergrer KDP Tromsdalen, som ikke revideres na

Det tilras at alle korridorer sendes pa hgring, og det forutsettes krav om
naermere detaljregulering. Se ogsa Franzefoss Minerals enkle KU.
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Enkel KU utarbeidet av Franzefoss Minerals — fem konsekvensniva (farger)
Enkel konsekvensutredning for transportband pa bakken og i kabel - Basert pa tidligere rapporter

og Verdal kommunes kart over hensynssoner.

Korridor 2: Kabelbelte
over Kvindfjellet

Fagomrader/alte
rnativer

Korridor 1: Tunnel gjennom
Kvindfjellet

Korridor 3:
Transportband sgr for
Svendsenvegen

KU, Tromsdalen-Rindsem -
Asplan Viak (2021),
Mulighetsstudie -

Baseres pa: Multiconsult (2013)

Diverse kartlgsninger

Overganger mellom tunnel og
transportband ma utformes
med tanke pa visuelle

Landskapsbilde/ | virkninger. Strekningen i

estetikk tunnel blir helt usynlig.
Visuelt forstyrrende for
friluftsliv. Lav risiko a
bevege seg i
Kan skape barrierer i umiddelbar naerhet og
Friluftsliv/ friluftsomrader der bandet under, men veldig
byliv gar i dagen (Rindsem - @rin). |synlig installasjon.

Diverse kartlgsninger

Synlig langs hele
strekningen, noe
mindre pregende for
landskapet ettersom
bandet legges i
omrader med mindre
ferdsel. Kan oppleves
noe dominerende i
omrader med
utfordrende kurvatur.

Vil kunne gi redusert
opplevelse av skog og
utmark pga. estetikk og
evt. stgy. | noen
omrader kan beltet
ogsa bli en barriere i
terrenget som hindrer
ferdsel. Bandet vil
krysse naert
boligbebyggelse ved
bade Gustad og Hallan.

Antas minimal
pavirkning pga. lite
fotavtrykk pa belte i
luft. F& og sporadiske
observasjoner av arter
av nasjonal
forvaltningsinteresse
er registrert pa
Ravloberget. (Kilde:
Naturbase)

Naturmangfold

Vil pavirke omrader
med fredede
naturtyper i mindre
grad, grunnet stgrre
avstand. Noen
observasjoner av arter
med nasjonal
forvaltningsinteresse
rapporteres mellom
Tromsdalen og Ravlo,
men disse er fa og kun i
spesifikke omrader. Bgr
kunne unngas ved
trasevalg.
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traséen krysser flere
vassdrag. Kryssningene
bor gjgres med bro,
men kulvert er ogsa
mulig dersom det
legges til rette for

Vannmiljg fiskevandring.
Passerer nere Kommer i konflikt med
kulturminnene pa kulturmiljgene pa
Sgrheim og Hallan, Hallan, som er av stor

Kan komme i konflikt med som er av stor verdi. verdi. Muligens ogsa
hittil uoppdagede Trolig enkelt 3 legge noe konflikt med de
verneverdige kalkgrotter i master utenom for a arkeologiske omradene
Kulturarv enkelte omrader. unnga pavirkning. naer Gustad.
Krysser arealer med
dyrkamark, spesielt
mellom Storbakken og
Rindsem. Stor avstand
mellom master og stor
hgyde pa festepunkter
for band vil bidra til
minimal pavirkning,
der jordbruksmaskiner
kan kjgre under band.
Naturressurser trasévalg blir viktig.
L@smasser
Tunnelen krysser
hovedsakelig omrader med
kalkstein og fyllitt.
Kalksteinsomradene kan
preges av karstgrotter, som er
problematiske for tunneldrift
med tanke pa stabilitet og
vanninntregning. Noe fare for
bergarter med syredannende
mineraler. Kan fgre til sur
avrenning og evt. behov for
spesiell handtering av masser. Hovedsakelig fyllitt.
Elver og vann pa overflaten Mulig behov for mindre
kan ogsa skape sikringstiltak ved bratt
Geologi vannproblematikk. terreng.
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Geoteknisk

Hydrologisk

Risiko naturfare

Trafikk

St@v og stoy

Pavirkning ved pahugge i
begge ender. Kjente
svakhetssoner i berget kan
skape vannproblematikk.
Kvikkleirefare ved Rindsem
ma handteres for a hindre
utlgsing av skred ved
sprengningsarbeid.

Kun aktuelt med tanke
pa fundamentering.
Kan vaere noe
vanskelige og mer
kostbart i omrader
med mye lgsmasser
enn i omrader med
barfijell.

Kan kreve noe

stabilisering av masser i

omrader med stgrre
sedimentoverdekning.

Minimal flomfare
grunnet flere meters
hgyde over bakken.

Trolig noe flomfare ved

krysningspunkt for
Trongdgla. Utforming
ma tilpasses mulig
behov for
flomavledning.

Omlastepunkt ved Rindsem
ligger i et omrade med
potensiell kvikkleire.

St@y og stevreduserende
tiltak ma vurderes ved
eventuelle omlastepunkt og
tunneldpninger.

Ravlomyra/Gustad og
omlastepunkt ved
Rindsem ligger i et
omrade med potensiell
kvikkleire.

Stev og
stgyreduserende tiltak
ma vurderes naermere.

Traseen legges sor for

kjent kvikkleiresone pa

Ravlo/Gustad, men
krysser et lite parti.
Behov for stabilisering
ma vurderes. Ogsa
potensiell
kvikkleiresone ved
omlastepunkt pa
Rindsem.

Potensiale for mye st@
for nzerliggende

naboer. Tiltak for st@v-

og stgyredusering ma
vurderes naermere.
Innkapslet Igsning
anbefales.

Y
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Fgrste innspill (forkastet av
forslagsstiller, men mer . .To a:I.ternat'inar’—_E'uneII_EIIe;rldagle)snirTﬁg .
generell info) - Bandlegging i - e ‘
pavente av reguleringsplan -
Transportkorridor for kalk
Tromsdalen — Rindsem —To
alternativer

Dagens formal: Se tabell under.

o ° Lt _r'(kA ] .
Foreslatt formal: Transport Kart vedlagt innspill ifb. revisjon av arealdelen.
korridor - hensynssone
bandlegging

Areal: Se tabell under.

Forslagsstiller:
Norcem AS og Verdalskalk AS

Rekkefglgekrav arealplan:
Detaljregulering for Tromsdalen
kalkbrudd og deponi ble vedtatt
15.06.2020. Planen krever at
alternativ transport som ikke
belaster offentlig veg er etablert

Figur & Blastyamin o7 slkusdivs Daseoy
Tidligere skisse (historikk): lllustrasjon hentet fra «Alternative
o > i transportlgsninger mellom Tromsdalen og Verdal havn / @rin
for arlig uttak overstiger 3,0 mill | ¢;nTEF 19.10.2017), som var vedlegg til detaljregulering
tonn. Tromsdalen kalkbrudd og deponi.

e e by T S g L
Korridor for daglgsning og tu
Plangrense kommune(del)plan og kommunegrense med sort tykk linje.
Tunellalternativet overlapper detaljregulering for Tromsdalen med ca. 500 m i gst.
Dagl@sning bergrer ogsa Levanger kommune.

| utredning lagt fram i KPS-sak 24/13 den 16.04.2013,
startet tunnelbunnen pa kote +12 m ved Rindsem (like
vest for Sandstien 103) og endte pa kote +64 i Troms-
dalen. Eksisterende terrengniva over tunellapning pa
Rindsem I3 pa kote +25 m, noe som ga 7 m over-
dekning ved tunneldiameter 6 m. Grunnboringer var ikke utfgrt. Kartet over viser felles strekning
for daglgsning og tunell pa Rindsem. Kartet viser 5 m hgydekurver og kote +30 m i nord.

Topp tunellapning pa ca. kote +18 m.

Beskrivelse:




Felles info om tunell og daglgsning (i f@rste forkasta innspill)
Forslagsstillers redegjgrelse: ... «Korridorene er tegnet 200 m brede, selv om den faktiske bredden
pd selve tiltaket vil vaere langt mindre, anslagsvis 10-30 m avhengig av valgt Igsning.» ...

Tilstgtende transportkorridor Rindsem - @rin er bandlagt i kommunedelplan Verdal by. Mellom
Rindsem og Tromsdalen er det illustrert to alternative transportkorridorer med bredde ca. 200
meter over en strekning pa ca. 10 km (tunell) og 11 km (daglgsning). Et alternativ fglger i stor grad
eksisterende veg i dagen og et alternativ er tenkt med tunell gjennom Kvindfjellet pa strekningen
Rindsem — Tromsdalen. Begge er tenkt tilpasset lgsning i dagen Rindsem — @rin.

Forslagsstillers redegjgrelse:
«Det foreslds bandlegging av to alternative korridorer for fremtidig etablering av
transportbdnd for kalkstein fra Tromsdalen til @rin. Kun en korridor vil bli detaljregulert. De
to foresldtte korridorene gar fra Tromsdalen til Rindsem hvor de mgter den korridoren som
er avsatt til fremfaring av transportband i gjeldende kommunedelplan for Verdal
byomrdade.

Korridor for transportbdnd i tunnel, gar i rett linje fra Tromsdalen til Rindsem, mens
korridor for transportbdnd i dagen, i stor grad falger eksisterende veier.

Traseene er forelgpige, og de er basert pa tidligere utfgrt mulighetsstudie for en slik
I@sning. Korridorene er tegnet 200 m brede, selv om den faktiske bredden pa selve tiltaket
vil vaeere langt mindre, anslagsvis 10-30 m avhengig av valgt Igsning.

Det vil bli ngdvendig med justering av korridorene bade pa grunnlag av
konsekvensutredning ifb. detaljregulering og krav og begrensninger for selve den tekniske
I@sningen. Vi ber derfor om at det legges inn lignende vilkar til bdndleggingen som den som
var brukt for nedre del av traseen, da denne ble bdndlagt i kommunedelplan for Verdal
byomrdde i 2017; altsd at det Gpnes for @ vurdere andre traseer i forbindelse med
detaljregulering.

Det er viktig G fa bandlagt arealer som senere konsekvensutredes og detaljreguleres, slik at
det kan etableres en sammenhengende korridor for transportbdnd fra Tromsdalen til Brin.
Realisering av alternativ transportlgsning er et viktig ledd i den helhetlige utnyttelsen av
kalkforekomsten i Tromsdalen. Dette er j trad med intensjonene og bestemmelsene i bade
kommunedelplan og reguleringsplan for Tromsdalen. »

Se ogsa Norcem og Verdalskalk sin KU, utarbeidet av Asplan Viak, 03.09.2021:
«Innledende konsekvensvurdering transportbdnd Tromsdalen-@rin, del 2, Tromsdalen-Rindsem».

Tunell (ikke siste innspill, men opplysninger her antas relevant)

Korridor for tunell gjennom Kvindfjellet pa strekningen Rindsem — Tromsdalen.

KU-en har mest fokus pa areal omkring tunelldapning pa Rindsem, men omhandler ogsa grunnvann.
Ca. 2,5 km av korridoren ligger innenfor Kommunedelplan for Tromsdalen, hvor den bergrer LNFR-
formal og tidligere bandlagt areal for uttak av fyllitt samt uttaksomrade for kalk.

Ca. 0,5 km av korridoren ligger innenfor reguleringsplan for Tromsdalen kalkbrudd og deponi.
Korridoren for tunell krysser Tromsdalsvegen og gar under spredt bebyggelse, gardstun, dyrka
mark, beite, Ballhallan trafo, Vinne skianlegg og teknisk infrastruktur. Tunellen kan pavirke
grunnvannet, og gi konsekvenser for grunnvannsbrgnner og myr.

Daglgsning (forkastet av forslagsstiller)
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Dagl@sning av korridor med bredde pa ca. 200 meter over en strekning pa ca. 11 km (daglgsning)
mellom Tromsdalen og Rindsem. Alternativet fglger i stor grad eksisterende veger.

Ca. 4,5 km av strekningen ligger innenfor Kommunedelplan Tromsdalen. | kommunedelplanen er
felgende bergrt: LNFR-formal med hensynssoner H540_1 (grgnnstruktur) og H720_6
(Kaldvassmyra naturreservat), tidligere bandlagt areal for fyllittuttak samt dagbruddareal for kalk.
Ca. 1 km av strekningen ligger innenfor detaljregulering for Tromsdalen kalkbrudd og deponi.
Korridoren bergrer navaerende areal for spredt boligbygging i Levanger kommune.

Alternativer/Fakta Korridor 1: Tunnel gjennom Korridor 2: Daglgsning
Kvindfjellet
Areal (daa) Ca. 19 daa i dagen Ca. 2257 daa (full bredde)

Lengde (km)

Ca. 10 km

Ca. 11 km

Dagens formal

Ikke i konflikt med arealplaner
under bakken. Trolig ikke i konflikt
med ev. anlegg under bakken.

Planer/tiltak pa bakken:

e Detaljregulering Tromsdal
steinbrudd og deponi inkl.
planlagt omlegging av
Tromsdalsvegen

e Bandlagt fyllittomrade
(rettsvirkning utgatt)

e LNFR

e Regulert utvidelse for
avfallsanlegg i Skjgrdalsskardet

e Regulert Hello steinbrudd (ca.
2,5 daa bruddareal)

e LNFR framtidig spredt
boligbygging SBO1 Vinne

e Regulert kjgreadkomst til
steinbruddene Balhald og
Hgglo, men uttaksomradene
ligger noe unna

O o O O O

LNFR

LNFR spredt bolig SBO1

Hello steinbrudd

Adkomst masseuttak

Avsatt framtidig industriomrade
i Skjgrdalsskardet
Verneomradet Kaldvassmyra
med omliggende grgnnstruktur
Friluftsomrade i sjg
(Temmersjgen)

Vinne skistadion/ idrettsanlegg

Fulldyrka jord 583,8 daa
Overflatedyrka jord 0
Innmarksbeite 17,8 daa
Skog saers hgy bonitet 0
Skog hgy bonitet 646,4 daa
Skog middels bonitet 420,1 daa
Skog lav bonitet 182,6 daa
Uproduktiv skog 132,0 daa
Myr 21,7 daa
Jorddekt fastmark 38,9 daa
Skrin fastmark 79,5 daa
Bebygd, samf., vann, bre 134,6 daa
Ikke klassifisert 0

Samlet vurdering/
Konklusjon

Daglgsningen er forkastet av forslagsstiller, og KU-utredes ikke.
Forslagsstiller har bedt oss vurdere 3 nye korridorer, hvorav tunell-
Ipsningen er nesten identisk. Se KU av nytt innspill.
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